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Honda VFR 1200 F

CBS/ABS remmen | Comiorl

B Motorbiok K ‘Programmering’ AT modus | Gewichtfig) | Speling transmissie
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Is de VFR 1200 F nieuw? MNee, hij is er
al twee jaar. Voor dit jaar zijn er een aantal
belangrijke wijzigingen doorgevoerd: ver-
mogensdip er uit, lager benzineverbruik,
halve liter grotere tank, stroeverfander
zadel, nisuw achterlicht. De cardan is her-
zien/fstiller, een aantal eigenschappen van
het DCT zijn veranderd en nu is er Traction
Control.

biok. dwars gaplaasie vioaistofekoekle
T6™ V twin met op 287 verzette
kruktappen, enkele bovenliggende
nokkenassen an vier door stolers
&n roftuimelaars bediends Meppen
per cliinder.

Cilinderinhoud  1.237 cc

Vermogen/kappel 173 pk/128 Nm

Gemeten verbrulk 1:15,7

Tankinhoud 19 liter

Actieradius 208 km

Prijs £18.409,-
{zondar DCT € 17.299,-)

Prifs gamontesrde accessolres € 258022

Wat zijn de bijzondere kenmerken?

Zoals wij reden natuurlijk de manier van
schakelen: vol automatisch/{A)utomatic
(Tiransmission of elektronisch/Mianuele)
Tiransmission) met ‘flippers’ op het stuur
en volautomatische koppeling. Het madu-
laire 76 graden V-vier motorblok zelf (te-
vens in de Crosstourer, straks geheid ook
in de Pan European) en misschien ook wel
de eigenschappen van een met uitsterven
bedreigd Sport-Tour ras zijn bijzonder.

Eerste indruk? Toch wel groot en zwaar
woor een sportisve motor. Maar de ergono-
mie lijkt helernaal te kloppen en de grootte
van de kuiplruit) belooft veel goeds.

Hoe is het blok® Heel anders dan de VFR
800, ondanks dat beide modellen voorzien
zijn van een V-vier in het aluminium. Het
voordeel van het 1.200 blok is dat het veel
soepeler is en veel beter lage toerentallen
verdraagt, waardoor de motor makkelijker te
perijden is. Daardoor ook minder ‘spraakma-
kend' dan het VFR 800 blok, al dan niet met
V-tec, Beter dus, maar met minder karakter,

Hoe gaat het schakelen? Daar kun je
een boek over schrijven [een samenvat-
ting is op de website te lezen). In het korter
dan kort: in het begin onwennig, daarma
ga je het begrijpen en veel later kun je het
doorgronden. De sinds dit jaar wat spor-
tiever gemaakte Dirive) modus is de eco-
nomische en vreselijk verstandige zuinige
stand, de S(portistand is hoogtoeriger en
past beter bij een Sport-Tour machine. In
de (MT) positie kun je met de wijsvinger
en duim schakelen. Het systeem fungeert
in alle standen uiterst ingenieus: met het
gas er (voll op is schakelen in de bocht
geen enkele probleem en terugschake-
len onder hellingshoek kan net zo mak-
kelijkk. De koppeling doet volautormatisch
zijn werk en technisch gezien valt ook
daar niks op af te dingen. De bak zelf (een
normale motorfiets-versnellingsbak: al-
leen de bediening gaat anders) schakelt
als een redelik goede motorfiets-bak.
Dus met een aardige klak in zijn éen, met
hoor- en voelbare klik naar zijn twee en
met lichte tik naar zijn drie, enz



| Testlocatie:
| Nederlard

Omstandigheden:

Gevleugeld dashboard met veldoende
informatie,

Eerste indruk: de 1200F is
wel groot en zwaar voor
een sportieve motor.
Maar de ergonomie lijkt
helemaal te kloppen en de
grootte van de kuip(ruit)
belooft veel goeds

Zijn de veranderingen merkbaar?

Van een vermogensdip tussen 2.000 en
4.000 tpm is niets merkbaar, dat zit wel
goed. Welis er (nog steeds) vanaf een dikke
5.000 tpm een behoorlijke toename van
het verrmagen merkbaar, maar dat past bij
een Sport-Tourer. Het zadel is prima, het
verbruik nog steeds behoorlijk pittig, de
actieradius nog altijd kiele-kiele, En hoe-
wel de D-modus een wat sportiever ka-
rakter heeft gekregen, schakelt de motor
{nog steeds?) zo snel op dat het aanvoelt
als een ouwe lullenmotor. En dat met 173
ongeduldige paarden op stal. Daarnaast

Oingeveer elk weertype behalve sneeuw.

| Totaal testkilometers:

Temperatuwr:
| 1021 km

1 13-20 graden

Metjes en zichtbaar: stadslichten’ en
richtingaanwijzers in de spiegel,

kun je ook zelf schakelen in de AT-stand
als je wilt, maar niet onbeperkt. Voorbeeld
uit de 5 modus: de automaat kiest bij 100
km/u voor de vierde versnelling en houdt
die vast. Je kunt vanaf dit jaar nu wel zelf
op schakelen naar de vijfde, maar het sys-
teern staat de mogelijkheid om door te
gaan naar zes niet toe, Daarvoor moet je
naar de MT stand. Mog niet perfect dus,

Hoe zijn de stuureigenschappen? ten
beetje tweeledig. De VFR ‘nisuwe stijl’
stuurt niet heel flitsend en moet nadruk-
kelijk de bocht in gestuurd worden, Mis-
schien net een tikje te veel Tour en te
weinig Sport. Maar eenmaal gewend en
vooral eenmaal in de bocht is de koers-
vastheid, de stabiliteit en het vertrouwen
dik in orde. De wend- en keerbaarheid is
door het relatief kleine stuur en dat hoge
gewicht wat minder, maar vergeleken bij
de concurrentie zeker niet slecht.

Het comfort? Cat is boven verwachting

goed, zeker na minder positieve ervarin-

Bijzonderheden:
Ondanks de aanwezigheid van Traction Control moest de test na drie dagen
afgebroken worden... nieuwsgienig? Zie de testclip op anwbmotonnl!

gen op bijvoorbeeld de Triumph Sprint
GT en Kawa ZZR 1400. Ook op de lange
termijn is het aangenaam toeven, de be-
scherming van de kuip is heel goed en de
turbulenties zijn minimaal (zeker met dat
onooglijke flip-up schermpje). Het zadel is
erg comfortabel. de kniehoek niet te krap,
je kunt het dus uren velhouden, ook op
zeer hoog (Autobahn)ternpo. B
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